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(3) Bremsscheibenabdrehvorrichtung 

Die Vorrichtung dient zum nachtraglichen, glattenden 
Abdrehen der Bremsflachen von Bremsscheiben an Radna- 
ben eines Kraftfahrzeugs. Sie besteht aus einem Gestell- 
block (1) mit einem laschenartigen zwei Befestigungsboh- 
rungen aufweisenden Befestigungsschenkel (2. 3) sowie aus 
einem zweischenkligen, mittels einer Gewindespindel (25, 
26) bewegbaren Werkzeugschlitten (15), dessen durch einen 
Verbindungssteg (33) Starr miteinander verbundene Schlit- 
tenschenkel (13, 14) mil separat zusteUbaren OrehmeiSetn 
(17, 18) versehen sind und einen offenen Eintauchschlitz fur 
die Bremsscheibe zwischen sich bilden. Der Werkzeug- 
schlitten ist mit wenigstens einem Schlittenschenkel (13, 14) 
in einer Gleitfuhrung des Befestigungsschenkels (2, 3) be- 
wegiich gefuhrt. Die Gewindespindel (25) ist in einer Langs- 
- bohrung (23) des Befestigungsschenkels (2, 3) drehstarr am > 
Werkzeugschlitten (15) befestigt, und sie steht mit einer^ 
ortsfest im Gestellblock (1) gelagerten Gewindemutter (38) 
in Eingriff , welche ihrerseits uber ein Winkelgetriebe (39, 40) 
mit einer im Gestellblock (1 ) quer zur Gewindespindel (25, 26) 
verlaufend gelagerten Antriebswelle (41) in getrieblicher 
Verbindung steht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum nach- 
traglichen, glattenden Abdrehen der Bremsflachen von 
Bremsscheiben an Radnaben eines Kraftfahrzeuges, be- 5 
stehend aus einem Gesteilblock, der wenigstens einen 
laschenartigen Befestigungsschenkel zum Befestigen 
des Gestellblocks am Kraftfahrzeug aufweist und an 
dem ein bezuglich der zu bearbeitenden Bremsscheibe 
radial gefuhrter und mittels einer parallel zur Achse der 10 
Bremsscheibe im Gesteilblock gelagerten Antriebswel- 
le bewegbarer Werkzeugschiitten angeordnet ist der 
zwei separat zustellbare DrehmeiBel tragt die zwischen 
sich einen offenen Eintauchschlitz fur die Bremsscheibe 
bilden. 15 

Bei einer bekannten Bremsscheibenabdrehvorrich- 
tung der gattungsgemaBen Art (DE 28 35 258 Al), ist 
nach deren Funktionsprinzip als Werkzeugschiitten ei- 
ne Tragplatte vorgesehen, welche einerseits durch einen 
Befestigungsarm mit dem Bremssattel verbindbar und 20 
andererseits durch Gleitfuhrungen radial zur Brems- 
scheibenachse verstellbar ist Dazu ist ein mit dem Befe- 
stigungsarm verbundener und mit einem Getriebe so- 
wie mit einem Handrad versehener Tragarm vorgese- 
hen, der sich parallel zur Bremsscheibenachse erstreckt 25 
und durch ein quer dazu verlaufendes Verbindungsstuck 
mit einem die Radnabe antreibenden Antriebsmotor 
verbunden ist Die Tragplatte soli zudem um 180° dreh- 
bar sein. Konstruktive Einzelheiten, die eine einfache, 
zuverlasssige, leicht handhabbare und zudem kompakte 30 
Bauweise ermoglichen, sind jedoch nicht erkennbar. Da- 
durch daB der Tragarm mit dem die Radnabe antreiben- 
den Motor abstutzend verbunden ist, ergibt sich eine 
groBe Lange des Tragarms. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 35 
Bremsscheibenabdrehvorrichtung der gattungsgema- 
Ben Art konstruktiv derart zu gestalten, daB sie sich 
einfach hersteilen und handhaben laBt, wenig Raum be- 
ansprucht und eine exakte, stabile Fuhrung der Dreh- 
werkzeuge gewahrleistet ist 40 

Gelost wird diese Aufgabe erfindungsgemaB dadurch, 
daB der Werkzeugschiitten aus zwei durch einen Ver- 
bindungssteg starr miteinander verbundenen Werk- 
zeugschlittenschenkeln besteht und mit wenigstens ei- 
nem dieser Werkzeugschlittenschenkel in einer im Befe- 45 
stigungsschenkel angeordneten Gleitfuhrung gefuhrt 
ist und daB in einer parallel zur Gleitfuhrung verlaufen- 
den Langsbohrung des Befestigungsschenkels eine Ge- 
windespindel gelagert ist welche drehfest mit dem 
Werkzeugschiitten verbunden ist und mit einer drehbar 50 
axial aber unverschiebbar im Gesteilblock gelagerten 
Gewindemutter in Eingriff stent die uber ein Winkelge- 
trieT)e durch die Antriebswelle antreibbar ist 

Gegenuber dem Iediglich als Funktionsprinzip be- 
kannten Bremsscheibenabdrehvorrichtungen hat die er- 55 
findungsgemaB ausgebildete den Vorzug einer konkre- 
ten Realisierbarkeit und zudem die Vorteile, daB sie 
durch ihre kompkate Bauweise unter jedem Radkasten 
Platz hat und zugleich eine exakte Arbeitsweise ermog- 
licht 60 

Bei der Vorrichtung gemaB Anspruch 1 ist die Ausge- 
staltung nach Anspruch 2 sowohl aus fertigungstechni- 
schen als auch aus Festigkeitsgriinden von Vorteil. 

Wahrend die Vorrichtung nach Anspruch 1, bei der in 
der einfachen Ausfuhrungsform nur ein einziger Befesti- 65 
gungsschenkel, nur eine Gewindespindel und auch nur 
eine Gleitfuhrung fur den Werkzeugschiitten aufweist 
und zusatzlich zu den bereits erwahnten Handhabungs- 
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vorteilen noch den Vorteil einer leichten Bauweise be- 
sitzt, hat die Ausgestaltung der Erfindung nach An- 
spruch 3 den Vorzug, daB beide Werkzeugschlitten- 
schenkel jeweils in einer Gleitfuhrung des Gestellblocks 
bzw. je eines Befestigungsschenkels gefuhrt sind, daB 
also bezuglich der Werkzeughalterungen stabilere Fuh- 
rungen gegeben sind und daB somit die Schneidwerk- 
zeuge hoher belastet werden konnen. 

Durch die Ausgestaltung des Anspruches 4-wird inso- 
fern eine die Qualitat der Arbeitsweise verbessernde 
Handhabung ermoglicht, als pro Umdrehung der von 
Hand zu drehenden Antriebswelle ein kleiner Schlitten- 
vorschub entsteht und somit eine glattere Drehflache 
erzielt werden kann. 

Auch die Ausgestaltung des Anspruches 5 tragt inso- 
fern zu Verbesserung bei, als die Gewindespindeln nicht 
langer zu sein brauchen, als die Werkzeugschlitten- 
schenkel des Werkzeugschlittens und daB trotz kom- 
pakter Bauweise die Antriebswelle in Langsrichtung re- 
lativ weit von der Arbeitsstelle der Werkzeuge und so- 
mit von der zu bearbeitenden Bremsscheibe entfernt 
liegt wenn sich die Vorrichtungen in Arbeitsposition 
befinden. 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 6 ist sicher- 
gestellt daB der Werkzeugschiitten nicht aus Unacht- 
samkeit durch zu langes Drehen der Antriebswelle voll- 
standig aus seinen Fuhrungen herausgeschoben werden 
kann. 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 7 ist eine 
sehr einfache drehfeste Verbindung zwischen den bei- 
den Gewindespindeln und dem Werkzeugschiitten ge- 
schaffen, die zudem in gewissem Umfang die Moglich- 
keit einer Selbstzentrierung der Gewindespindeln in be- 
zug auf die Gewindemutter bzw. die gem. den Anspru- 
chen 1 und 3 vorgesehenen Langsbohrungen zulaBt 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 8 ist sicher- 
gestellt, daB die Antriebswelle wahlweise von beiden 
Seiten her angetrieben werden kann. 

Vorteilhaft ist auch die Ausgestaltung nach Anspruch 
9 insofern, als sie eine einfache Bearbeitung und Monta- 
ge der Werkzeugschlittenschenkel ermoglicht 

Anhand der Zeichnung werden im folgenden ein Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung naher erlautert Es zeigt 

Fig. 1 eine erste Bremsscheibenabdrehvorrichtung in 
perspektivischer Darstellung; 

Fig. 2 ein Winkelgetriebe zwischen einer auf einer 
Gewindespindel sitzenden Gewindemutter und einer 
Antriebswelle im Schnitt; 

Fig. 3 den hinteren Endabschnitt einer Gewindespin- 
del; 

Fig. 4 einen Schnitt IV-IV aus Fig. 3; 

.Fig. 5 eine Seitenansicht V aus Fig. 1 ; 

Fig. 6 eine frontseitige Stirnansicht VI aus Fig. 1 ; 

Fig. 7 eine zweite Bremsscheibenabdrehvorrichtung 
in perspektivischer Darstellung; 

Fig. 8 eine Ansicht VIII aus Fig. 7; 
^ Fig. 9 eine Ansicht IX aus Fig. 7. 

In der nachfolgenden Beschreibung beziehen sich die 
kngaben, wie oben und unten, auf die in den Fig. 1 und 7 
dargestellte Lage der beiden Bremsscheibenabdrehvor- 
richtungen. 

Die in den Fig. 1, 5 und 6 dargestellte Bremsscheiben- 
abdrehvorrichtung besteht aus einem vorzugsweise ein- 
stuckig gegossenen Gesteilblock 1 mit zwei parallelen 
nach einer Richtung vorspringenden, laschenartigen Be- 
festigungsschenkeln 2 und 3, in denen als Befestigungs- 
bohrungen Qbereinander jeweils drei Querbohrungen 4, 
5 und 6 bzw. 7, 8 und 9 so angeordnet sind, daB jeweils 
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eine Querbohrung des einen Befestigungsschenkels 2 
mit einer Querbohrung des anderen Befestigungsschen- 
kels 3 koaxiai fluchtet. Wahrend die Querbohrungen 4, 5 
und 6 mit Innengewinden versehen sind, weisen die 
Querbohrungen 7, 8 und 9 glatte Innenflachen auf. Der 
Abstand, den die beiden durch einen mittleren Block- 
steg (49) miteinander verbundenen Befestigungsschen- 
kei 2, 3 voneinander haben ist, wie fiblich, so gewahlt, 
daB, wenn eine zu bearbeitende Bremsscheibe dazwi- 
schenragt, noch eine ausreichende axiale oder schrag- 
axiale Zustellmoglichkeit fur die Drehwerkzeuge be- 
steht In horizontal verlaufenden Gleitffihrungen 10 und 
11, deren einander zugekehrte Flachen zur Erzielung 
einer spieifreien und stabilen Ffihrung jeweils mit Pris- 
menleisten 12 versehen sind, sind die Werkzeugschlit- 
tenschenkel 13 und 14 eines Werkzeugschlittens 15 par- 
allel zueinander verlaufend und in Langsrichtung, also in 
Richtung des Dpppelpfeiles 16 verschiebbar geiagert 
An ihren vorderen Enden sind die beiden Werkzeug- 
schlittenschenkel 13 und 14 jeweils mit horizontalen, 
aber schrag zu den Werkzeugschlittenschenkeln 13, 14 
verlaufenden DrehmeiBeln 17 und 18 versehen, die mit- 
tels Mikrometerschrauben 19 bzw. 20 einstellbar und 
mittels quer dazu angeordneten Klemmschrauben 21 
bzw. 22 fixierbar sind. In Langsbohrungen 23 und 24 der 
beiden Befestigungsschenkel 2 und 3, die oberhalb der 
beiden Werkzeugschlittenschenke! 13 und 14 parallel zu 
diesen verlaufend angeordnet sind und sich fiber die 
gesamte Lange der Befestigungsschenkel 2, 3 erstrek- 
ken, sind zwei Gewindespindeln 25 und 26 axial ver- 
schiebbar angeordnet und geffihrt Diese Gewindespin- 
deln 25, 26 sind vollig gleich ausgebildet Sie haben eine 
etwas geringere Lange als die beiden Werkzeugschlit- 
tenschenkel 13 und 14 und sind an ihren hinteren Enden 
jeweils mit Ringnuten 27 und daran anschliefiend mit 
einem flachen bzw. schmalen Schlfisselprofilkopf 28 ver- 
sehen, der zwei symmetrische Abflachungen 29 und 30 
aufweist Mit Hilfe dieser Schlusselkopfe 28 lassen sich 
die Gewindespindeln 25, 26 jeweils in vertikal verlaufen- 
den T-Nuten 31 bzw. 32 eines plattenartigen Verbin- 
dungssteges 33 drehstarr befestigen, der die beiden 
Werkzeugschlittenschenke! 13 und 14 starr miteinander 
verbindet und mit diesen zusammen den Werkzeug- 
schlitten 15 bildet Durch diese Verbindungen stehen die 
beiden Gewindespindeln 25, 26 jeweils drehfest und 
axial unverschiebbar mit dem Werkzeugschlitten 15 in 
formschlussiger Verbindung, wobei sie die Moglichkeit 
haben, sich in vertikaler Richtung zu den Achsen der 
beiden Langsbohrungen 23 und 24 selbsttatig auszurich- 
ten. 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, sind die beiden Langs- 
bohrungen 23 und 24 jeweils mit von der hinteren Stim- 
seite 34 des Gestellblocks 1 her eingearbeiteten Boh- 
rungserweiterungen 35 und 36 versehen, wobei sich 
fiber der im Durchmesser kleineren Bohrungserweite- 
rung 35 eine sich fiber die gesamte Breite des Gestell- 
blocks 1 erstreckende groBere Querbohrung 37 befin- 
det, die die Bohrungserweiterungen 35 segmentartig 
durchdringt In den Bohrungserweiterungen 35 sind je- 
weils axial unverschieblich Gewindemuttern 38 drehbar 
geiagert, deren Innengewinde mit jeweils einer der Ge- 
windespindeln 25 bzw. 26 in Eingriff steht Diese Gewin- 
demuttern 38 sind auBerdem mit einer Schneckenrad- 
verzahnung 39 versehen, in welche jeweils eine im 
Durchmesser groBere Getriebeschnecke 40 eingreift, 
welche drehfest auf einer konzentrisch in der Querboh- 
rung 37 gelagerten Antriebswelle 41 befestigt ist Die 
beiden Getriebeschnecken 40 sind jeweils in den Verti- 



kalebenen der horizontalen Gewindespindelachsen 42 
angeordnet und entsprechend auf der Antriebswelle 41 
befestigt Auf Grund dieses getrieblichen Eingriffes zwi- 
schen den Getriebeschnecken 40 einerseits und den 

5 Schneckenradverzahnungen 39 der beiden jeweils auf 
einer der Gewindespindeln 25 bzw. 26 angeordneten 
Gewindemuttern 38 andererseits kann durch eine Dreh- 
bewegung der Antriebswelle 41 in der einen oder ande- 
ren Richtung ein synchroner Axialantrieb der beiden 

to Gewindespindeln 25 und 26 und somit des Werkzeug- 
schlittens 15 hervorgerufen werden. Dabei besteht 
durch die Schneckenradgetriebe 39/40 eine drehzahlun- 
tersetzende Getriebeverbindung zwischen der An- 
triebswelle 41 und den Gewindemuttern 38, so daB auch 

15 bei manueliem Drehen der Antriebswelle ein sehr 
gleichmaBiger, langsamer Vorschub des Werkzeug- 
schlittens und somit eine sehr glatte Drehflache erziel- 
bar ist 

In die im Durchmesser groBeren Bohrungserweite- 
20 rungen 36 sind jeweils Lagerdeckel 43 eingeschraubt, 
welche zugleich als axiale Stutzlager fur die Gewinde- 
muttern 38 dienen und die im Durchmesser kleineren 
Bohrungserweiterungen 35 schlieBen. 

Die Antriebswelle 41 ist in zwei Lagerdeckeln 44 und 
25 45 geiagert, welche jeweils an den Langsseiten des Ge- 
stellblocks 1 angeschraubt sind und die Querbohrung 
beidendig verschlieBen. Sie bewirken auch die axiale 
Fixierung der Antriebswelle 41, welche auf jeder Langs- 
seite des Gestellblocks 1 einen mit einem Querstift 46 
30 versehenen Kupplungszapfen 47 fur ein wahlweise auf- 
setzbares Kurbelrad 48 auf, so daB die Antriebswelle 41 
mittels des Kurbelrades 48 wahlweise von beiden 
Langsseiten des Gestellblocks 1 her betatigt werden 
kann. 

35 Je nachdem ob auf der linken oder rechten Seite eines 
Kraftfahrzeuges die Bremsscheibe einer Radnabe durch 
Abdrehen geglattet und zugleich wieder mit planparal- 
lelen Bremsringflachen versehen werden soil, wird der 
linke oder rechte Befestigungsschenkel 2 bzw. 3 mittels 

40 nicht dargestellter Befestigungsschrauben, die in die 
Querbohrungen 4 oder 5 und 6 bzw. 7 oder 8 und 9 
eingefuhrt werden, entweder direkt oder unter Zuhilfe- 
nahme zusatzlicher Verbindungslaschen an den Brems- 
sattelohren der betreffenden Radnabe festsitzend befe- 

45 stigt Dabei ist es ohne weiteres moglich, die genannte 
Vorrichtung auf dem Kopf stehend an den Bremssatte- 
lohren zu befestigen. Der Werkzeugschlitten 15 kann 
dabei so weit nach vorne verstellt werden, daB der Ver- 
bindungssteg 33 an der hinteren Stirnseite 34 des Ge- 

50 stellblocks 1 anliegt, so daB die Gesamtlange der Brems- 
scheibenabdrehvorrichtung auf ihr MindestmaB ver- 
kurzt ist und auch bei engeren Raumverhaltnissen in 
den Radkasten eingesetzt werden kann. Das Kurbelrad 
48 wird dann auf den nach auBen zeigenden Kupplungs- 

55 zapfen 47 aufgesetzt Durch entsprechende Drehung 
der Antriebswelle 41, mit Hilfe des Kurbelrades 48 kann 
. dann der Werkzeugschlitten, der in den Ffihrungen 10 
. und 11 durch die dort vorgesehenen Prismenleisten 12 
eine sehr exakte, sich fiber die ganze Lange des Gestell- 

60 blocks 1 erstreckende Ffihrung besitzt, entlang der zu 
bearbeitenden Bremsflachen mit moglichst gleichmaBi- 
gem Vorschub oder Rfickschub verschoben werden, 
nachdem zuvor die beiden DrehmeiBel 17, 18Snit ihren 
Schneidplattchen bei drehend angetriebener Brems- 

65 scheibe in Arbeitsposition gebracht worden sind. 

Es ist auch moglich, die Antriebswelle statt wie ge- 
zeigt, in horizontaler Lage, in vertikaler Lage im Ge- 
stellblock 1 zwischen den beiden Gewindespindeln 25, 
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26 anzuordnen. Das hatte den Vorteil, daB man die An- 
triebswelle uber eine einzige Getriebeschnecke mit bei- 
den Gewindemuttem in Eingriff bringen konnte. Die 
Bedienung der Antriebswelle konnte dann immer von 
der nach unten gerichteten Seite des Gestellblocks her 
erfolgen, wenn die Antriebswelle in analoger Weise so- 
wohl oben als auch unten (bezogen auf Fig. 1) mit einem 
Kupplungszapfen 42 versehen ware. 

In den Fig. 7, 8 und 9 ist eine zweite Bremsscheiben- 
abdrehvorrichtung dargestellt, die sich von der vorste- 
hend beschriebenen Bremsscheibenabdrehvorrichtung 
gemaB den Fig. 1 bis 6 im wesentlich dadurch unter- 
scheidet, daB der Gestellblock 1/1 nur einen Befesti- 
gungsschenkel 2 aufweist und daB fur den ebenfalls 
zweischenkligen Werkzeugschlitten 5/1 nur eine Gleit- 
fuhrung 10 in diesem Befestigungsschenkel vorhanden 
ist Diese Gleitfuhrung 10 besteht aus einer nutenarti- 
gen Ausnehmung 10/1, die durch einen Vertikalsteg 50 
uberbruckt ist, welcher die beiden durch die Ausneh- 
mung 10/1 voneinander getrennten Fuhrungsholme 51 
und 52 des Gestellblocks 1/1 bzw. des Befestigungs- 
schenkels 2 einstiickig miteinander verbindet Die die 
Gleitfuhrung 10 bildenden Fuhrungsflachen sind auch 
hier jeweils mit Prismenleisten 12 versehen, welche in 
entsprechende Fuhrungsnuten des in der Gleitfuhrung 
10 gefuhrten Werkzeugschlittenschenkels 13/1 eingrei- 
fen. Dieser Werkzeugschlittenschenkel 13/1 ist auf sei- 
ner Innenseite mit zusatzlichen Fuhrungsleisten 53 und 
54 versehen, die an den vertikalen Innenflachen der bei- 
den Holme 51 und 52 gleitend anliegen. 

Insgesamt besteht der Werkzeugschlitten 15/1 aus 
dem bereits erwahnten Werkzeugschlittenschenkel 
13/1 und dem im Abstand parallel dazu verlaufenden 
Werkzeugschlittenschenkel 14/1 sowie aus einem Ver- 
bindungssteg 55, wobei die beiden Werkzeugschlitten- 
schenkel 13/1 und 14/1 sowie der Verbindungssteg 55 
aus einem einstuckigen GuBteil oder Schmiedeteil be- 
stehen. 

In gleicher Weise wie die Werkzeugschlittenschenkel 
13 und 14 bei der Ausfuhrungsform der Fig. 1 bis 6 sind 
auch die Werkzeugschlittenschenkel 13/1 und 14/1 je- 
weilsmit horizontalen jedoch schrag zu den Langsseiten 
der Werkzeugschlittenschenkel 13/1 und 14/1 verlau- 
fenden DrehmeiBeln 17 und 18 versehen, die ebenfalls 
mittels Mikrometerschrauben 19 und 20 in Richtung 
ihrer eigenen Achsen verstellt werden konnen und die 
mittels der KJemmschrauben 21 und 22 fixierbar sind. 
Dabei durchragt der DrehmeiBe! 17 mit dem Schaft der 
Mikrometerschraube 13 eine im Verbindungssteg 50 
eingearbeitete Schlitzoffnung 56, die sich uber die ge- 
samte Hublange des Werkzeugschlittens 15/1 erstreckt 

Im oberen Tetl des Bef estigungsschenkels 2 ist in ei- 
nem zylinderartigen Ansatz 57 die Antriebswelle 41 in 
der gleichen Weise angeordnet wie beim Ausfuhrungs- 
beispiel der Fig. 1, so daB das Kurbelrad 48 wahlweise 
auf beide Kupplungszapfen 47 dieser Antriebswelle 41 
in der beschriebenen Weise aufgesetzt werden kann. 

Die Antriebswelle 41 steht auch hier durch ein in der 
Fig. 2 dargestelltes Winkelgetriebe 39/40 mit einer Ge- 
windemutter 38 in getrieblicher Verbindung, welche ih- 
rerseits mit der sich in der Bohrung 23 erstreckenden 
Gewindespindel 25 in Eingriff steht Die Gewindespin- 
del 25 ist gleich ausgebildet wie die Gewindespindel 25 
beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1 bzw. der Fig. 3 und 
4. Auch sie ist in einer T-Nut 31 einer an der ruckwarti- 
gen Stirnseite des Werkzeugschlittens 15/1 befestigten 
Platte 33/1 drehfest und axial unverschieblich fixiert, so 
daB sie durch Drehung der Antriebswelle 41 in der einen 



oder anderen Richtung eine Langsverschiebung des 
Werkzeugschlittens 15/1 in der einen oder anderen 
Richtung bewirkt Die Bohrung 37, die in dem zylindri- 
schen Ansatz 57 vorhanden ist und in der sich die Ge- 

5 triebeschnecke 40 befindet, ist auch hier durch zwei La- 
gerdeckel 44 und 45 stirnseitig verschlossen. In diesen 
Lagerdeckeln 44 und 55 ist auch die Antriebswelle 41 
drehbar gelagert 

Die Anwendung dieser in den Fig. 7, 8 und 9 darge- 

io stellten Bremsscheibenabdrehvorrichtung ist im Prinzip 
die gleiche, wie die der in Fig. 1 dargestellten Vorrich- 
tung. Der einzige Unterschied besteht darin, daB bei der 
Vorrichtung der Fig. 1 zwei Befestigungsschenkel 2 und 
3 vorhanden sind, die wahlweise an den Bremssatteloh- 

15 ren der betreffenden Radnabe, deren Bremsscheibe 
nachgedreht werden soli, befestigt werden konnen, 
wahrend bei der in den Fig. 7 bis 9 dargestellten Vor- 
richtung nur ein Befestigungsschenkel 2 vorhanden ist, 
der in jedem Fall an den Bremssattelohren zu befestigen 

20 ist Ob die Befestigungsbohrungen 4, 5 und 6 mit einem 
Gewinde versehen sind oder mehr, ist dabei von unter- 
geordneter Bedeutung. ZweckmaBigerweise wird man 
diese Befestigungsbohrungen 4, 5, 6 nicht mit einem 
Gewinde versehen, damit beliebige Gewindebolzen zu 

25 deren Befestigung an den Bremssattelohren einer PCraft- 
fahrzeug- Radnabe verwendet werden konnen. 

Patentanspriiche 

30 1 . Vorrichtung zum nachtraglichen, glattenden Ab- 
drehen der Bremsflachen von Bremsscheiben an 
Radnaben eines Kraftfahrzeugs, bestehend aus ei- 
nem Gestellblock, der wenigstens einen laschenar- 
tigen Befestigungsschenkel zum Befestigen des Ge- 

35 stellblocks am Kraftfahrzeug aufweist und an dem 
ein beziiglich der zu bearbeitenden Bremsscheibe 
radial gefuhrter und mittels einer parallel zur Achse 
der Bremsscheibe im Gestellblock gelagerten An- 
triebswelle bewegbarer Werkzeugschlitten ange- 

40 ordnet ist, der zwei separat zustellbare DrehmeiBel 
tragt, die zwischen sich einen offenen Eintauch- 
schlitz fur die Bremsscheibe bilden, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Werkzeugschlitten (15, 
15/1) aus zwei durch einen Verbindungssteg (33, 

45 55) starr miteinander verbundenen Werkzeug- 
schlittenschenkeln (13, 14; 13/1, 14/1) besteht und 
mit wenigstens einem dieser Werkzeugschlitten- 
schenkel (13, 14, 13/1) in einer im Befestigungs- 
schenkel (2, 3) angeordneten Gleitfuhrung (10, 11) 

50 gefuhrt ist, und daB in einer parallel zur Gleitfuh- 
rung (10, 11) verlaufenden Langsbohrung (23, 24) 
des Befestigungsschenkels (2, 3) eine Gewindespin- 
del (25, 26) gelagert ist, welche drehfest mrt dem 
Werkzeugschlitten (15, 15/1) verbunden ist und mit 

55 einer drehbar axial aber unverschiebbar im Ge- 
stellblock (1, 1/1) gelagerten Gewindemutter (38) in 
Eingriff steht, die uber ein Winkelgetriebe (38, 49) 
durch die Antriebswelle (41) drehantreibbar ist 
* 2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

60 zeichnet, daB der Werkzeugschlitten (15) mit seinen 
beiden Werkzeugschlittenschenkeln (13, 14) aus ei- 
' nem einstuckigen U-fdrmigen Korper besteht 
3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, ^iadurch 
gekennzeichnet, daB der Gestellblock (1) an einem 

65 verbindenden Mittelteil (49) zwei im Abstand von- 
einander parallel verlaufende Befestigungsschen- 
kel (2, 3) mit Gleitfuhrungen (10, 11) fur die beiden 
Werkzeugschlittenschenkel (13, 14) aufweist, wobei 



DE 38 42 704 CI 



in den Befestigungsschenkeln (2, 3) je eine drehfe- 
ste Gewindespindel (25, 26) gelagert ist, denen je 
eine Gewindemutter (38) zugeordnet ist und wobei 
beide Gewindemuttern uber je ein Winkelgetriebe 
(39, 40) durch die Antriebsweile (41) synchron dreh- 5 
bar sind 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebsweile (4t) jeweils 
uber drehzahluntersetzende Schneckengetriebe 
(39, 40) mit den Gewindemuttern (38) in Verbin- 10 
dung steht 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebsweile (41) und die 
Gewindemuttern (38) in der Nahe der hinteren, 
dem Verbindungssteg (33) des Werkzeugschlittens 15 
(15) zugekehrten Stirnseite (34) des Gestellblocks 
(1) angeordnet sind 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gewindespindeln 
(25, 26) hochstens gleich lang sind wie die Werk- 20 
zeugschlittenschenke!(13, 14). 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gewindespindeln 
(25, 26) an ihren hinteren Enden jeweils mittels 
Schlusselprofilkopfen (28) in T-Nuten (31, 32) eines 25 
plattenformigen Verbindungsstegs (33) drehfest 
und axial unbeweglich befestigt sind 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsweile 
(41) beidendig mit einem aus dem Gestellblock (1) 30 
herausragenden Kupplungszapfen (47) versehen 
ist, auf die wahlweise ein Handdrehorgan, z. B. in 
Form eines Kurbelrads (48), kuppelnd aufsetzbar 
ist 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 oder 7, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Werk- 
zeugschlittenschenkel (13, 14) als separate Einzel- 
teile ausgebildet und durch den plattenformigen 
Verbindungssteg (33) starr miteinander verbunden 
sind. 40 
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